Javaii: motor turbo e fracao 4 x 4

Javaly demorou a aparecer —

foram dois anos, desde a

apresentagio do seu protofi-
pe, no Sazlio do Automével de
1988 —, mas chegou justificando
plenamente o seu nome selvagem:
Sua s6lida, robusia e mé feia apa-
réncia parece afirmar que ndo basta
ser forte: € preciso parecer forie.
Afinal, o jipe Javali é fabricado pe-
la CBT — Companhia Brasileira de
Tratores. Sim, ele descende de tra-
tores, rudes mdquinas feitas para
domar regides dificeis. E procura
restaurar, num mercado pobre de
opgles €o seu tipo, as virtudes dos
primitivos. Jeep, inventados hd qua-
s2 meio século para ajudar os exér-
ciios aliados a derrotar os nazistas
na Segunda Guerra Mundial.

O Javali usa um motor diesel de
trés cilindros, derivado dos tratores
CBT. Vem daf a explicagio para o
seu torgue extraordindrio — uma
forga estupenda, gue surge, princi-
palmente, nas baixas rotaghes. A
razdo disso estd no enorme curso
des cilindros do motor: nada me-
nos que 120 mm. E, como se ndo
bastasse, ele ainda € wrbinado, o
gue BE0 dConiece Nos OutrLs jipes.

O Javali ndo foi feito para pas-
sear, mas sim para trabalhar. Sua
aparéncia ndo tem qualquer apelo
esiélico; ele £ espartano em twdo.
Dai ser v jipe brasileiro mais barato.

Como os seus mais direlos con-
correntes (Toyota e Engesa), o Ja-
vali tem o inconveniente de exigir
que 0 molorisia saia do veiculo para

TRATOR

Chega finalmente

ao mercado o Javali,

um jipe tao forte e
valente quanto

seus ascendentes,
os tratores da CBT

ligar 3 tragdo 4 X 4 — o que € feilo
girando 2 chave da ““reda livre™” nas
rodas dianteiras. Além disso. para
completar a operagaq, € preciso ain-
da acionar a alavance da ‘racdo
4 x 4 que fica junto ao cimbio 2 ao
lado de uma outra alavanca: a que
reduz as marchas. Sob esse aspecto,
o tradicional Jeep militar dos anos
40 levava vantagem: para ligar a tra-
<20, basiava fazer um nico engate,
¢ de dentro da cabine.

A fim de evitar esse transtorno,
uma aliernativa é ligar a “‘roda li-
vre™, sem, porém, acionar a ala-
vanca da tragdo, para 0 caso de
Percursos pequencs € onde haja a
possibilidade de se precisar do
4x4. S6 gue isso aumema um
pouco o consumo de combustivel e
o nivel de rufdo, que j4 ¢ altissimo.

- Esse. alids. ¢ o pior pomo do Java-

Ji- ele € muite barulhenio e — pior
~— Seu escapamento fica sob os pés
— ¢ ouvidos — do motorista. E ta-
munhy 2 barulheir: vue, durene 0 @
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JAVALI

E um jipe de
servico. Mas nao
precisava ser
tdo barulhento

teste, foi preciso usar chumacos de
algoddo nos ouvidos para diminuir
o meomedo. O teste, porém. ¢ uma
sitacio anormal. No dia-a-din.
nd0 st exige tanto assim de um vei-
culo. Até porque, no caso do Java-
li, a forca do motor aparcee ja na
marcha I¢nta, © que torna desneees-
sdrio acclerar a0 maximo.

Outro detalhe incomodo no Java-
Ii ¢ a falta de um servo-freio. Sem

ele. o motorista tem de forgat -
to o pedal para scgurar 08 i 755
quilos do jipe. A fibrica SHPTImiL
esse item para reduzic custos, pais
num veieulo a diesel o servo-freio &
mais caro ¢ complicado: como nio
ha carburador que fornega o vécuo
parz aciond-lo. toma-se necessirio
acoplar um COMPICSSOT 20 Sisicma.

Qutros inconvenicates do mode-
lo sdo os dificeis cngates das ala-
vancas dc tracdo 4 x 4 ¢ marcha rc-
duzida ¢ o cspelho retrovisor inter-
no. que estd mal posicionado: cle £
pequeno ¢ fica longe. Resultado:
nao mostra corrctamentc o que
aconteee atods.

Por outro lado, o Jevali tem qua-
lidedes. Uma delas € a boa capota
de lona, reforgada, com fivelas fir-

-
Volante ¢ painel: total simplicidade
mes, ziperes suaves ¢ uma vedacao
que resiste & mais torrencial chuva.
Outro mérito ¢ o scu comporiamen-
to no fora-de-cstrada. Elc enfrenta
bravamente obstéculos ¢ subidas
ingremes sem ratear. Essa € uma
das vantagens de motor dieselz co-
mo ele ndo tem carburador, obvit-
mentc n3o tem um nivel de cuba

quc possa sofrer alteragdo em subi-
das mais acentuadas. Outra vanta-
gem do diesel & poder transpor




charcos ¢ niachos com menos ris-
cos: afinzl, ele nio tem distnbuidor
para ser mothado.

Com suas quase duas toneladas
de peso. o Javali ndo ¢ nem pade-
ria ser um veicolo veloz. Ele atin-
ge apenas 106 km'h de velocidade
mixima ¢ sua accleracdo de 0 a
100 km/h demora 33.25 segundos.
Por ser um jipe. sua velocidade
média normal de uso. sobretudo
fora de estrada, é de 40 a &0
kmvh. E nessa faixa ele € bem efi-
ciente ¢ econdmico. Chega mesmo
a cobrir mais de 20 km com um
tinico fitro de diesel.

Na estabilidade, o novo jipe
agrada muitd’ mais fora do que den-
tro di estrada, No asfalto. s¢ o mo-
forista sumentar & velocidade, tera

gue conviver com uma certa folga
nz diregao, v ai precisard jouresr o
Javali. Mas essa folga no volante &
proposital e pode ser regulada. S
que quanto menor a folga mais
comprometida ficard a caixa de di-
recio, que funciona & base de pi-
nhio e rosca sem-fim.

D Javali € um veiculo simples ¢
voltado exclusivamenie para um 1i-
po de uso em servigo. Sua buzina.
por exemplo. existe 56 para casos
de emergéncia e, por isso, nao fica
no valante — e sim escondida na
coluna da dire¢io. Da mesma far-
ma. o5 instrumentos do painel sio
suficientes apenas para um jipe:
termometro. amperimelro, mand-
metro. marcador de combustivel e
um velocimetro tipo Fusca, de até
160 km'h — velocidade que o Ja-
vali 56 atingira ladcira abaixo. des-
governado.

Mas. apesar de ser um rude tra-
balhador rural, o Javali ai€ que ofe-
rece algum conforto. Scus bancos
530 macios © com regulagem mili-
métrica do encosto. os pedais me-
nos duros do que scria de esperar ¢
as portas podem ser fechadas com
25 pontas dos dedos. sem baler.
Ainda nesse aspecto, o porte-luvas
¢ grande e com chave — detalhe
importante num jipe que também ¢
conversivel.

56 que o fato de sc poder tirar a
capota nae tem qualquer conotagdo
de lazer. O Javali nio foi feito para
1850, Sua real vocagho ¢ ajudar no
trabalho duro ¢ agradar o quem vi-
ve como Indiana Jones ndo por pra-
7€r mas por necessidade.

m

DOIS ANOS
DEPOIS
Sscrpe

Javali: primeira avaliacao em 1955

O nascimenio do Jovaii foi acom-
panhado de perio por QUATRO &0
DAS anios atrds. Amda em [958, nu-
ma GpresentGean pura & edigéo es-
pecial PUATRD RODAS AVENTURA, [0i
Jeita uma avaliagin de wm dos pri-
meiros prototipes o modelo, Ne
acasian, o jipe da CHY ji apresea-
lava as mesmas carocierisiicas de
hoje, como fora e voleatia. Dife-
renty era apenas a forma de comer-
cializagan. Quem quisesse wn pa-
guva 4 vista, para 5o receber o cur-
ro seis meses depois, guando seria
lancado, Foram vendidas cerca de
600 nmidadeys desse {forma, mes oy
Jipes st comecaram i ser entrogues
G comego deste ano. A finy de
maie ilhme kaviam sido praduziday
730 unidades do Javabi.

Agora. o CET pretende amplior a
capacidadr de produgav de sua fi-
briva em 8ao Carlos. no interior de
Sdo Paulo. O objeiive € firmar-se
an mercado de jipes e produzir aié
700 unidades do Javali por més.

RESULTADOS

Os aspecios mais positives ¢ negativos de jipe Javali

o

® Torque. O motor eshanjz forga.
® Cambio. Engates ficeis
pam um jipe.
*# Boa capota removivel de lona,
& Motor com turbocompressor.
® Bom comporiamento na terra,
® Robusta grade dianteira.
# Preco. £ o mais barato dos jipes.

# Banulho. Escapamento

mal localizado.
* Freio pesado. Niao hi senvo-freio,
# Falta suporte pasa spokir o capb.
# Retrovisor interno mal posicionado.
# Engates dificels para 2 tracio

4 x 4 ¢ marchas reduzidas.




JAVALI

Ele mal passa
dos 100. Mas
0 que importa
é a sua forca

Motor diesel turbo: de traior

z FICHA TECNICA

L

Madelo — jipe Javali Turbo 4 x 4.
diesel. duas portas. quatro passagei-
o5, quatro marchas, trgo 4 x 4 ¢ 4
x 2 com caixa de redugao (para mar-
chas longastou curtas)

Equipamentos de série — tregao 4 x 4.
canxe de redugdo, capote de long, alasia
maio {grade protetors dianteiry), sanin-
wnig (areo sticapotagem). paia-brise
basculante, motor turbinado.
Opcionais ~— nenhum.

Preco do carro testado —
923 680.00 m junho.

Peso do carro testado ... | 735 ke
Tanque . 53 firros.
Porta-malas . . nde ka
Capacidade de carga — 750 kg no
asfalto e 300 kg no fora de estrada.
Peso rebocdvel — | 000 Kz no usfal-
10 ¢ 300 kg ro fora-de-estrudz,

Vau (profundidade de truvessia de
dgua) - 6l cm.

Inclinagio maxima lateral . 307
Capacidade de subida de rum-
PR i S s .
Mator dianteiro, longnudinal, 3
cilindros emt linhz, alimentigio por
homba injetora. equipado com turbo
{presszo mixima 0.8 bar).

Didmetro X curso .. 102 x 120 mm

Cr3

Poténcia — 84 ¢v 162 kwia 3 (K60 pm
Torgue — 25.5 mkgf (250 Nm) «
[ 6K rpm.

Cambie — mecinico, com relucoes
de menchas: B 4217 1, 203 235G
I 35 1470:0 4 Loud; ré -
1,925:1: diferencial traseiro, 3300
diferencial dianteiro, 3 211, caixa
de tramsferencia, velocidude frixa.
2.165:1. welocidade aite, 1,041,
Suspensdo dianteira — eixo rigido
com feixe de molas semi-clipiicas ¢
amortecedores de dupla agao.
Suspensao raseire — o rigido
com molas semi-elipticas com dupio
esdgio v amortecedores de dupla
acao.
Freios
13 Lraseira.

Didmetros de givo — 127w purs o
dircita ¢ 13.0 m para 2 esquerds.
Dimensoes — comprimente 349.5
o largura 1630 em: alwra 18355
cin. distancns entie cios 2115 cnn
dltura minima do solo 24 cm bitole

dizeteirs 1410 em: bitola trasein
138.0cm.

Rodas cuuenans aro 16 x la  pel.
{17171 TL PN 6.70-16 {Pirelli].

Fabricante — MPL Motores S/A.
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Taxa de compressio l(‘).l:!. Av. Sio Jodo w/n. Caixa Posal 41
Cilindrada iotal . 2940 em’ CEP 14810, Ibaté. SP.
0OS NUMEROS DO TESTE
MAXIIA NA PISTA RETOMADA
Médiade 4 pussagens ... 106,04 mk 40-COkmb (4. marchay ... ... 10795
& d-3kmb(domarchay L. L L. 24,54
401000 mid marcha) ... . .... 37.90s
0280 kmh S 239
Ozlghmh s e D328
02400m - 2.12s@1.60knh)
FRENAGEM
0si000m . . 48,024(97,70 kmi) 00kmh AT T
CONSUMO MEDIO GO RMR Lo s s e en b Y
Nacidade ........ PRt 10,72 kmil 7
Na estrada, 3 100 kevh, camez. . 1162 kev']
Nz estrada, 3 100 km, vazio .. 11.78kmil
Méciapordernda QR +........ 11,20 kvl ; :
 NIVELDERUIDO
CONBUMOD Postomomto ....oii...es 74,4 decibéis
Dkavh (3 marcha) .......0. 19,84 kvl B0 kmb (4. marcha) . ..., 382 decibéis
S0 km'h (4. marcaa) . ....o.. 2032 KmA 100 kmls (4. marchal ... 23,1 deciblis
80kmh 4. marcha) ......... 14,02 k'l Média ponderada QR ... .. 30,01 decibéis
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